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DYNAMIC WT 9

Baubeschreibung und technische Daten

Allgemeines

Die DYNAMIC ist ein Ultraleichtflugzeug der
Spitzenklasse mit sehr guter Aerodynamik.
Durch den Einsatz von hochfesten und hoch-
modernen Fasern in CFK-GFK-Sandwich-
bauweise wird ein niedriges Gewicht der
Zelle erreicht. Eine optimale Auslegung der
Geometrie, der Ruderabstimmung und des
Schwerpunkts, verleihen diesem Flugzeug
stabile und gutmutige Flugeigenschaften.

Die Zelle ist fir ein Abfluggewicht von 550 kg /
600 kg ausgelegt. In der UL-Klasse ist das max.
zuldssige Abfluggewicht auf 472,5 kg limitiert.
Das Rettungssystem ist fur UL-Flugzeuge
zwingend vorgeschrieben!

Antrieb

Die ROTAX-Triebwerke 912UL oder 912 ULS (80 PS/100 PS) stehen fur den Einbau zur Ver-
fligung. Es handelt sich hierbei um 4-Takt-Vierzylinder Boxermotoren mit Flissigkeits-/
Luftkihlung, 2000 h TBO, wartungsfreier elektronischer Doppelziindung, Elektrostarter und
einem 12 V/250 W Generator.

Bauweise

Die Zelle wird in prazise gefrasten Negativformen mit Hilfe des Absaugverfahrens gefertigt und
anschlieRend bei einer Temperatur von 55° C getempert. Als Werkstoffe fiir die Deckschichten

werden Kohle-, Aramid- und Glasfasern verwendet. Hartschaum bildet den Kern. Nur luftfahrt-
zugelassene Harzsysteme kommen fiir die Verarbeitung der hochwertigen Fasern zum Einsatz.

Cockpit

Die Plexiglas-Haube ist in verschiedenen Ausfiihrungen und Ténungen erhaltlich und 6ffnet mit
Unterstltzung von Gasdruckfedern nach vorne. Der Einstieg erfolgt bequem von hinten tber die
Tragflache. Die leicht liegende, ergonomisch angepasste Sitzposition, ermoglicht einen gerin-
gen Rumpfwiderstand bei guter Sicht und einer komfortablen Kabinenbreite von 115 cm. Die
Polster sind herausnehmbar, das Gepackfach mit 90 Litern Volumen befindet sich hinter den
Sitzen. Frischlufto6ffnungen befinden sich vorne im FuRraum mit zwei zusatzlich einstellbaren
Dusen im Haubenrahmen (optional erhéltlich). Die Warmluft der Heizung (optional erhaltlich)
stromt durch eine Offnung in den FuRraum.

Rumpf

Der Rumpf besteht aus zwei vertikal geteilten Halbschalen, die mit Spanten und Einbauten aus-
gesteift und verklebt sind. Steuerung und Beschldge sind aus schutzgasgeschweilRtem Chrom-
Molybdan-Stahlrohr gefertigt.

Tragflachen

Die Tragflachen bestehen aus der oberen und der unteren Schalenhdlfte und ibernehmen die
Torsionslasten. Der Hauptholm ist aus einem Schaumkern mit Kohlefasergurten aufgebaut und
tragt die Biegelast.




Fahrwerk

Beide Fahrwerkvarianten (Fest-Fahrwerk und Einzieh-Fahrwerk) sind
mit Hauptradbereifung 14 x 4 und Bugradbereifung 13 x 5 ausgestattet
und fiir ein max. Abfluggewicht in Héhe von 550 kg / 600 kg ausge-
legt. Die hydraulischen Bremsen werden mittels eines Bremshebels auf
der Mittekonsole betdtigt - diese sind auch als Parkbremse arretierbar.
Das optional erhéltliche Einzieh-Fahrwerk verringert den Luftwider-
stand und ermdglicht héhere Fluggeschwindigkeiten. Das geschleppte
und gedampfte Einzieh-Fahrwerk ist aus Cr-Mo-Stahlrohr gefertigt
und besitzt PU-Dampfer mit ausreichendem Federweg - auch fir
schlechte Pisten. Die groRe Spurbreite des Hauptfahrwerks, das

zur Rumpfmitte hin einfahrt, bietet spurstabiles Handling in allen
Bereichen. Bei Ein- und Ausfahrvorgdangen betatigt eine elektrisch
angetriebene Hydraulikpumpe beidseitig wirkende Zylinder. Bei
Ausfall der Hydraulik oder der Stromversorgung werden die Fahr-
werkzylinder druckfrei geschaltet und von Gasdruckfedern und der
Schwerkraft ausgefahren und verriegelt (Fail-Safe-Forderung).

Steuerung

Das Hohenruder wird tiber im Rumpf
zwischengelagerte Schubstangen angesteuert.
Der Trimmhebel ist fein rastbar, wirkt Gber
eine Feder auf die Steuerstange und stellt die
Neutralstellung des Ruders ein. Die Quer-
rudersteuerung fiihrt vom Steuerkniippel
Uber Gelenkkopfe und Schubstangen zum
Umlenkhebel in den Tragflachen (Sichtfenster)
und weiter zum Ruderhorn. Das Seitenruder
wird von Pedalen Uber Seile angesteuert, die
im Rumpf in Kunststoffrohrchen gefiihrt sind.
Die Landeklappen werden durch einen kulis-
sengefiihrten Hebel auf der Mittelkonsole
betitigt.

Kraftstoffanlage

Zwei Integraltanks mit gesamt ca. 70 Litern
Inhalt (optional bis ca. 125 Liter méglich)
befinden sich auRerhalb der Kabine im Trag-
flaichenansatz, bzw. in den Tragflachen.

Flugzeugschlepp + Bannerschlepp

Durch das geringe Eigengewicht und die
exzellente Aerodynamik resultieren Schlepp-
leistungen, die herkdmmlichen Schlepp-
flugzeugen mit 180 PS Antriebsleistung
ebenbiirtig sind. Ein Dreiblattpropeller setzt
die Leistung von 100 PS des ROTAX 912ULS
optimal um. Die Vorteile liegen auf der Hand -
um mehr als 50% reduzierte Treibstoffkosten
sowie ein geringerer Anschaffungspreis. Die
max. zuldssige Schlepplast betragt 750 kg! Im
Bannerschlepp sind 200 m? Fliche Banner mit
max. 20 kg Gewicht zugelassen. Als Option
bietet die DYNAMIC als einziges Schlepp-UL
eine elektrische Seil-Einzugsvorrichtung.
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Abmessungen und Gewichte
Spannweite 9,00 m MTOW 472,5 kg
Flugelflache 10,30 m? Leergewicht 275 kg Festfahrwerk, Grundausstattung,
CFK-Rumpf, Rettungssystem
Lange 6,40 m
Hoéhe 2,00 m Zuladung ca. 197,5 kg
Kabinenbreite 1,15 m Tankinhalt ca. 70 Liter
—
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Mindestgeschwindigkeit 65 km/h - 35 kt Leistungen bei ISA
- Geschwindigkeit bei IAS
Klappengeschwindigkeit 140 km/h - 76 kt Ausfiihrung Festfahrwerk
Mandvergeschwindigkeit 165 km/h - 89 kt Technische Anderungen
vorbehalten
Zul. Reisegeschwindigkeit 230 km/h - 130 kt
Hoéchstgeschwindigkeit VNE 280 km/h - 151 kt
Steigleistung (472, 5 kg, 100 PS) ca. 6,2 m/sek. - 1220 ft/min.
Max. Reichweite (125 | Tank) ca. 1.850 km
Verbrauch ROTAX 912 ULS, 100 PS ca. 11 I/h bei 150 km/h, ISA
ca. 14 I/h bei 200 km/h, ISA
ca. 16 |/h bei 230 km/h, ISA
Verbrauch ROTAX 912 UL, 80 PS ca. 1,5 I/h weniger als 912 ULS
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